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Prisudvikling benzin og diesel

Arets udvikling :

i en branche i konstant i
bevagelse f

Juni 1972

April 2022

@ Benzin @ Diesel

Opladning

Drivkraft Danmarks medlemmer er i fuld
gang med at rulle opladning ud til elbili-
sterne. Pa tankstationer, ladestationer, ved
supermarkeder, boligforeninger, hjemme
og pa arbejdspladsen. De udger det abne
netvaerk af opladning for elbilister i alle
dele af Danmark. Elbilisterne skal kunne
lade hvor, og hvornar det passer dem bedst.

Udrulningen af ladere sker med udgangs-
punktimedlemmernes store erfaring med
at servicere bilisterne. Det skal vare nemt
ogeffektivtbadeatlade ogbetale, og priser-
ne skal vere til at gennemskue ligesom pri-
serne pa benzin og diesel. Opladning er for
vores branche en naturlig del af indsatsen
for at levere energi til transporten 24-syv
med fokus pa forbrugernes behov.

Drivkraft Danmarks medlemmer taeller nu
10 lade-medlemmer: Circle K, OK, Allego,
Spirii, Q8, Uno-X, Sperto, DCC (Shell), Zapp
Mobility og Payvend.

Drivkraft Danmarks medlemmer
planlzegger 200 lynlade-lokationer
allerede i 2022.

Ukraine

Den alvorlige situation i Ukraine har
skabt bekymring for energiforsyningssik-
kerheden og oprindelsen af den raolie og
de olieprodukter,som vi brugeri Danmark.
Drivkraft Danmarks medlemmer stoppede
efter krigsudbruddet i februarimporten af
russisk raolie og olieprodukter, som i for-
vejen var begraenset. Typisk har importen
arligtligget pa par hundrede tusinde m* die-
selolie (ud af ca. 4 mio. m? forbrugt i DK)
0g 6-700.000 tons raolie til raffinaderiernes
produktion (ud af ca. 7,5 mio. tons forbrugt
i DK).

Udover forsynings-situationen har krisen i
Ukraine ogsa kunnet ses pa benzin- og die-
selpriserne over hele verden og ogsd her i
Danmark. Efter at priserne havde varet pa
sitlaveste niveau i mange ar under Corona-
pandemien, steg de i ugerne efter Ruslands
invasion til det hgjeste niveau nogensinde,
hvilket har skabt en naturligbekymring hos
forbrugerne og i erhvervslivet.

Drivkraft Danmarks medlemmer er hver
dag optaget af at sikre produktionen af
energi pa raffinaderierne og en stabil og
sikker forsyning fra medlemmernes lagre
og distributionssystemer, sa samfundet og
mobiliteten kan holdes i gang, som vi ken-
derdet.—>
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En gron luftfarti 2030

Statsminister Mette Frederiksen praesen-
terede i sin nytarstale en méls@tning om
en helt gron indenrigs luftfarti 2030. I den
forbindelse medtes direkter i Drivkraft
Danmark Jacob Stahl Otte med blandt
andre Statsministeren i Kebenhavns Luft-
havntilenrundbordssamtale. Her blev det
gjortklart,atbranchen erklar til atlevere til
den gronne omstilling af luftfarten.

Raffinaderiernes omstilling

De to danske raffinaderier Kalundborg
Refinery og Crossbridge Energy i Fredericia
spiller en afgorende rolle for omstillingen
af transporten - ikke mindst den tunge
transport, skibe og fly. I takt med, at efter-
sporgslen @ndrer sig i samfundet, vil raffi-
naderierne bade @ndre de produkter, som
de producerer, og de ravarer som de produ-
cerer fra. Fremover vil brint, restbiomasse
0g CCS/CCU gradvist erstatte riolie, og raf-
finaderierne vil derved udvikle sig til store
PtX-fabrikker.

Der bliver behov for enorme mangder
beredygtige braendstoffer i fremtiden.
Forudsetningen for, at det kan ske er,at der
kommer en voldsom udbygning afden ved-
varende energi — ikke mindst vind og sol.
Derforskal udbygningen af den vedvarende

energi accelereres, sd den kan matche en
fremtid med PtX-produktion i stor skala.
Samtidig skal selve produktionen af PtX i
gang hurtigst muligt, hvor de danske raffi-
naderier vil bidrage til at sikre den ngdven-
dige volumen og omkostningseffektivitet.

Fra benzin- til energistationer:

Den fremtidige energi er gron, og den kan
naturligvis ogsa fas pd Danmarks energi-
stationer - bade pa de traditionelle tank-
stationer og de nye ladestationer. Som altid
er vores medlemmer der, hvor forbrugerne
og virksomhederne er. Klar til at hjelpe,
uanset om man skal hurtigt videre, eller
man traenger til en pause.

Energistationerne er nemme og sikre at
komme til med deres gode til- og frakersels-
forhold og ofte med et udbud af tilhgrende
services som bilvask, toilet, butik, kaffe,
sandwich osv.

De nye teknologier buldrer i disse ar frem,
og viser os muligheden for en baredygtig
verden. Men den gronne omstilling kree-
ver,at de teknologiske landvindinger bliver
heltalmindelige for osalle. At nye lgsninger
bliver til konkrete kilometer pa landevejen.
Atvisioner bliver til hverdag, nar der fyldes
energi pa bilen.

Malsaetningerne om gren luftfart i Danmark er absolut realistiske,
0g kunne maske endda vaere mere ambitiose. Vi kan gere det
enkelt og opna den nedvendige volumen allerede pa kortere sigt.
De danske raffinaderier vil i de kommende ar omstille deres
produktion fil mere og mere VE, og den praktiske handtering af VE-
braendstofferne pa lagerne og i distributionen kan ogsa handteres
uden problemer.

Jacob Stahl Otte - direktor i Drivkraft Danmark
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1 Energitorbrug
fordelt pa sektorer

Danmarkssamlede energiforbrug harsiden
1972 veret naesten konstant, selvom der i
enkelte perioder har veeret bade store fald og
kraftige stigninger som folge af den gkono-
miske aktiviteti Danmark og omverdenen.

Som konsekvens af nedlukningen under
Covid-19 pandemien i 2020 faldt det sam-
lede energiforbrug med mere end 10% —pri-
mert som folge af et fald pa naesten 20% i
transportens energiforbrug.

Siden 1972 har forbruget flyttet sig
fra specielt husholdninger og industri

fil fransport.

Danmarks energiforbrug

Siden 1972 har forbruget flyttet sig fra spe-
cielthusholdninger ogindustritil transport.
Skiftet afspejler den stigende velstand og
dermed den ggede mobilitet. Reduktionen
i husholdningernes energiforbrug skyldes
iser energibesparelser og bedre isolering
af bygninger Siden 1972 er transportens
andel af det samlede energiforbrug steget
med mere end 50%, men i samme periode
erantallet af korte kilometer vokset endnu
mere.

En forelgbig opgerelse for 2021 viser, at
energiforbruget igen er steget som folge af
den gradvise genabning i Danmark, men
fortsat ligger under niveaueti2019.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark
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2 Olieforbrug

Olieforbruget faldt dramatisk i 2020, hvor
Danmark blev nedlukket i flere perioder
som folge af Covid-19. Det var serligt for-
bruget afbenzin og diesel, som faldti 2020.
En forelgbig opgerelse viser, at oliefor-
bruget i 2021 steg til niveauet fra for 2020,
som fplge af at Danmark gradvist &bnede
op igen. Den overordnede tendens med et
samlet faldende forbrug af olieprodukter
fortsetter dog.

Fra 1972 til 2021 er Danmarks olieforbrug
naesten halveret, hvis der ses bort fra fal-
det i forbruget af flybraeendstoffer som fol-
ge af Covid-19. I perioden fra 1990 og frem
til midten af 2000’erne var olieforbruget
nogenlunde konstant. Siden 2008 er olie-
forbruget faldet med mere end 15 procent.
Det er iser til opvarmning i husholdnin-
gerne, landbruget, serviceerhvervene og
industrien, at olieforbruget er reduceret og
erstattet med fjernvarme, naturgas, pillefyr

ogvarmepumper. Efter et pararsstigninger
olieforbrugetigen begyndtatfalde. Bortset
fraindustrien er det alle sektorer, der udvi-
ser et fald i forbruget.

Serligt olieforbruget til opvarmning fort-
setter med at falde. Det skyldes fortsat
fokus pa energibesparelser ogen malrettet
indsats for at udskifte oliefyr med fjern-
varme, varmepumper og pillefyr.

Transportens andel af olieforbruget er i
perioden steget fra 28% i 1972 til i dag at
udgere mere end 80%. I faktiske tal er olie-
forbruget til transport steget med nasten
50% siden 1972. Siden 2007 er forbruget af
olie til transport dog faldet med mere end
10%, pd trods af at transporten i samme
periode er steget med mere end 10%.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

Olieforbrug til opvarmning falder stadig.

Det skyldes fortsat fokus pa energibesparelser
0g en malrettet indsats for at udskifte oliefyr
med fiernvarme, varmepumper og pillefyr.

Danmarks olieforbrug
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Danmarks olieforbrug, ’000 m3

Indenlandsk forbrug

2019

2020

2021

Flydende gas (LPG) 110 110 121
Benzin 1.793 1.683 1.728

heraf: - blyfri 92 oktan 82 24 16

- blyfri 95 oktan 1.711 1.521 1.574

- blyfri 98 oktan 138 138
Petroleum 1 1 1
Gas/dieselolie 4.692 4.207 4.520

heraf: - fyringsolie 272 249 267

- diesel 3.276 3.085 3.184

- anden dieselolie 796 578 590

- anden gasolie 348 294 479
Fuelolie 62 74 67
Smegreolie 53 54 50
Bioethanol* 84 157 170
Biodiesel* 209 217 219
| alt indenlandsk forbrug 6.711 6.130 6.487

Benzin 1 2 1
Jetbraendstof 1.295 464 597
1 alt flybraendstoffer 1.296 466 597

International bunkerolie

Gas/dieselolie 405 402 427
Fuelolie 379 219 111
| alt bunker 784 621 538
| alt forbrug 8.791 7.217 7.622

Forbruget i 2021 er baseret pa en forelgbig opgorelse.

* Indgar som en del af benzin (bioethanol) og diesel (biodiesel). Forbruget er omtrentligt.

** Inklusiv Forsvarets forbrug.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

raffinaderier

Frem til 1997 var der treraffinaderieriDan-
mark. Q8's raffinaderi ved Stigsnzs, Kalund-
borg Refinery ved Kalundborg og Cross-
bridge Energy ved Fredericia. Op gennem
1980’erne blev kapaciteten pa raffinaderi-
erne udvidet. Sammen med investeringer
i nye teknikker forte det til en stigning i
den samlede produktion af olieproduk-
ter. I 1997 lukkede raffinaderiet i Stigsnas,
hvilket forte til en markant nedgang i den
samlede produktion i Danmark. Den sam-
lede produktion fra de danske raffinaderier
svarer stort set til forbruget i Danmark.

Produktionen af diesel og ikke mindst jet-
fuel er dog mindre end forbruget, og modsat
erproduktionen afbenzin ogfuelolie storre
end forbruget. Dertil kommer, at en rekke
selskaber importerer de olieprodukter, de
selger i Danmark.

Produktion fra raffinaderierne

13

3 Produktion fra danske

De danske og europwiske raffinaderier er
langt i overvejelserne om, hvordan de kan
spille en aktiv rolle i et 2050-scenarie, hvor
fossil energi erstattes af vedvarende alter-
nativer som PtX.

Der findes rigtig mange muligheder for
gradvist at omstille raffinaderierne frem
mod 2030 og 2050. Det kan vere ved at
integrere brint baseret pa sol og vind og
kombinere med andre kulstofholdige pro-
dukter end fossil olie som for eksempel CO,
fraatmosferen. Raffinaderierne vil blive en
vigtig del af omstillingen af den del af sam-
fundet, der ikke kan elektrificeres direkte.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark
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4 Import og eksport
af olieprodukter

Selv om de to danske raffinaderiers sam-
lede produktion kan forsyne det danske
marked, er der hvert ar en betydelig eks-
port og import af olieprodukter. Det skyl-
des dels ubalance i forbrug og produktion
afenrakke olieprodukter, og en reekke sel-
skaber importer de produkter, de selger i
Danmark.

Som folge af Covid-19 situationen og ned-
lukningen af Danmark med begraensninger
iserligt flytrafikken ind og ud af Danmark
istore dele af 2020 og 2021 har forbruget og
derfor ogsd importen af Jetfuel veret kraf-
tigt pavirket. Nettoimporten af Jetfuel 1 i
2021 pd mindre end 20% af det normale.

I takt med den faldende produktion af
rdolie fra de danske felter i Nordsgen er
importen af rdolie til Danmark steget til-
svarende. De danske oliefelter i Nordsgen
var i 2021 fortsat den stgrste enkelte kilde
til forbruget af raolie i Danmark. Herefter
kommer USA og de norske felteri Nordsgen.

Mere end to tredjedele afden danske import
af olieprodukter (benzin, diesel, fuelolie
med mere) kom i 2021 fra Sverige, Norge
og Rusland. Sverige stod alene for en tred-
jedelafde olieprodukter, der blevimporte-
ret til Danmark. Importen fra lande uden
for Europa bestar primeert af flybreendstof.

Mere end en tredjedel af den danske eks-
port af olieprodukter (eksklusive raolie)
er til det gvrige Norden. Sverige er den
stgrste importer af danske olieprodukter.
Eksporten til Sverige udger naesten 2 milli-
oner m>. Stgrstedelen af eksporten til lande
uden for Europa bestar af fuelolie.

Den store forskelieksporten ogimportenaf
olieprodukteri2021 skyldes, at deriperio-
der importeres olieprodukter, der alene
oplagres midlertidigt i Danmark for sene-
re at blive eksporteret.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark
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V30

Benzinforbruget er
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5 Udvikling
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i braendstofforbruget

I 2020 faldt forbruget af benzin og diesel
som folge af perioderne med stgrre eller
mindre nedlukninger af Danmark pa grund
af Corona-pandemien. Samlet set faldt for-
brugetafbenzin og diesel med lidt over 5%
iforhold tilaret for eller naesten 300.000 m3.
Serligt de to perioder med narmest total
nedlukning af Danmark i foraret 2020 og
henover arsskiftet 2020/2021 afspejlede sig
direkte i brendstofforbruget.

Henover 2021 steg forbrugetafbenzin ogdie-

seligenitaktmed,at Danmarklukkede op og
fik bedre kontrol over Corona-pandemien.

Forbrug af benzin og diesel per maned fra 2019 til 2021

Samletsetligger forbrugetafbenzin og die-
seli2021 pad niveau med ar 2000. Men derer
i perioden fra 2000 og frem til i dag sket en
markant forskydning i forbruget af benzin
ogdiesel, sa dieselforbrugetidager naesten
dobbelt sa stort som forbruget af benzin.
Det skyldes ikke mindst, at en stigende
andel afpersonbilerne er dieselbiler og fort-
sat stigende godstranport pa vejene. Fra at
udgere omkring 5% af personbilernei2000
udger dieselbiler i dag cirka en tredjedel af
personbilerne. Salget af nye dieselbiler har
de seneste ar veret kraftigt faldende.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

Note: Forbruget i 2021 er baseret pa en forelobig
opgorelse.
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12021 blev der anvendt neesten 400.000 m3
biobrendstoffer fordelt pa nesten 220.000
m3biodiesel, neesten 170.000 m3 bioethanol
og biogas svarende til 10.000 m3 biodiesel.

Biodiesel blandesial diesel til vejtransport
og bioethanol i al benzin. Fire rdvaregrup-
per udger grundlaget for produktionen af
biobrendstofferne: rapsolie, korn, sukker,
slagteriaffald og andre affaldsprodukter
fra landbruget. Rapsolie er den vasentlig-
ste ravare og udger mere end 40%. Herefter
kommer korn (primrt majs og hvede) og
sukker, dersamlet ogsa udger mere end 40%.

Biobraendstoffer, ravare

6 Biobraendstofter

Siden 2018 har der i praksis ikke veret
anvendt palmeolie som ravare til biodiesel
anvendtiDanmark. Fraatudgere mere end
30% i 2014 udgjorde palmeolie i 2020 min-
dre end 2 promille af det samlede forbrug
afbiobraendstoffer. Siden startenaf2021 har
detikke veret tilladt at anvende palmeolie
som ravare til biobreendstoffer i Danmark.

Den fortsatte stigning i andelen af korn og
sukker somravare i 2021 skyldes en kombi-
nation af flere faktorer. Dels det egede for-
brugafbenzini2021iforhold til 2020, hvor
Danmarkistore perioder varlukketned, og
serligt den private bilkersel var reduceret.
Dels at benzinselskaberne i 2020 introdu-
cerede benzin med 10% bioethanol (E10)
somstandardbenzin pa det danske marked.
Indtil davarbenzin med 5% bioethanol (E5)
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standardbenzin. Det har nasten fordoblet
forbruget af bioethanol i 2020 i forhold
til tidligere ar. Korn og sukker er den pri-
mere ravare til produktion af bioethanol.
Rapsolie bruges som ravare til biodiesel.

Ravarerne til biobrendstofferne har sin
oprindelse over stort set hele verden. Men
i takt med udfasningen af palmeolie som
ravare, har Europa faet en mere og mere
dominerende rolle som oprindelse til rdva-
rerne til produktion af biobraendstofferne.
Cirka 15% af ravarerne har sin oprindelse i
Danmark og bestar af rapsolie, slagteriaf-
fald og andre affaldsprodukter.

Kilde: Drivkraft Danmark

Biobraendstoffer, oprindelse
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Iblandingskrav

| december 2020 besluttede Folketinget,
at iblandingskravet fra 2022 skal erstat-
tes med et CO,-fortraengningskrayv, der
fokuserer pa de enkelte braendstoffers
reelle CO,-effekt i et vugge-til-grav per-
spektiv. Samtidig blev det besluttet, at
de sakaldte ILUC-effekter skal indregnes

senest fra 2025 og frem. Beslutningen
betyder, at 1. generations biobraendstof-
fer gradvist vil blive udfaset og erstattef
af mere baeredygtige VE-braendstoffer
som avancerede biobrandstoffer, brint
og elektrofuels baseret pa strgm fra
vedvarende energikilder.
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1 transport

Frem til 2010 udgjorde vedvarende energi
kun en forsvindende lille andel af energi-
forbrugettil vej- ogjernbanetransport. Med
Biobrandstofloven blevderi2010indfertet
krav om, at der skulle iblandes biobraend-
stoffer svarende til 5,75% (energi) ial benzin
og diesel, hvilket ses pa grafen.

12020 blev forbruget af bioethanol nasten
fordoblet i forhold til tidligere &r.

I 2020 begyndte benzinselskaberne at
iblande 10% bioethanol i benzinen i stedet
for som tidligere 5%. Det har sin baggrund
i EU’s VE-direktiv, hvor der er et krav om
minimum 10% vedvarende energi i trans-
porten i 2020. Det opfyldes i Danmark via
Biobrandstofloven. Derfor gik vi 1. janu-
ar 2020 fra det nuverende E5 til E10 som
ny standardbenzin. Samlet reducerer det
udledningen af CO, med cirka 200.000 ton
om dret at gd fra de nuvarende E5 til E10.

Der blandes fortsat som standard 7% bio-
diesel i alt diesel i Danmark, den sakaldte
B7. Forbruget af bioethanol steg yderligere
12021 som folge af det stigende forbrug af
benzinitakt medat Danmark gradvist luk-
kede opi2021 ovenpd nedlukningeni2020
som folge af Covid-19.

| 2020 begyndte benzinselskaberne
at iblande 10% bioethanol i benzinen
i stedet for som tidligere 5%.

7 Vedvarende energi

Iblandingen afbiobrandstoffer harbetydet,
at den vedvarende energi over fa dr er gaet
fraat udgere fa promiller tili dag at udgere
nasten 10% af det samlede energiforbrug
til vej- og jernbanetransport.

Bioethanol i benzin og biodiesel i diesel
udger nesten 90% af den samlede andel af
vedvarende energi til transport.

Andelen af VE-el steg ogsa i 2021 og skyl-
desdenstigende mengde afel-biler. Saledes
blev detsamlede antal af el-biler og plug-in
hybridbiler mere end fordoblet i 2021 i for-
hold til 2020. Og i december 2021 udgjor-
de el-biler og plug-in hybridbiler mere end
halvdelen af det samlede antal nyregistre-
rede biler.

Den markante stigning i mangde biogas,
som vi ser i 2020, vurderes ikke at skyldes
etstigende forbrugafgasitransporten, men
at den gas, som anvendes i ticket systemet
er biogas. Det skyldes blandt andet, at der i
2020 og 2021 har veret et specifikt krav til
iblanding af avancerede biobrandstoffer,
som biogas medvirker til at opfylde.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

Note: 2021 baserer sig pa en forelobig opgerelse.
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oo Bioethanol i benzin og
: biodiesel i diesel udger naesten
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8 CO,-udledning fra

transportsektoren

12020 skete derikke sa overraskende et mar-
kantfaldiantalletafkerte kilometer pa den
danske veje og CO,-udledningen fra trans-
porten som folge af perioderne med storre
eller mindre nedlukninger af Danmark pa
grund af Corona-pandemien. Samlet faldt
COy-udledningen med mere end 800.000
tons i 2020 i forhold til aret for. I takt med
den gradvise genabning af Danmark i 2021
er breendstofforbruget og dermed ogsa CO»-
udledningen begyndt at stige igen, men lig-
ger stadig under niveaueti 2019.

Corona-pandemien udger i sagens natur
denvasentligste arsagtil det markante fald.
Men ogsé ggetiblanding afbiobrandstoffer
harmedvirkettil faldeti CO,-udledningen.
I 2020 introducerede benzinselskaberne
benzin med 10% bioethanol (E10) som stan-
dardbenzin pa det danske marked. Indtil da
var benzin med 5% bioethanol (E5) stan-
dardbenzin. Isoleret set har det reduceret
CO,-udledningen fra forbruget af benzin
med naesten 200.000 tons.

Efter faldet i CO,-udledningen

0g kerslen pa de danske veje i 2020
som felge af Covid-19 steq trafikken
0g braendstofforbruget igen i 2021.
Intfroduktionen af E10 1 2020 har re-
duceret CO,-udledningen fra benzin
med naesten 200.000 tons.

Genabningen af Danmark i lgbet af 2021
kunne ogsd ses pa antallet af korte kilome-
ter pa de danske veje, selvom det ikke er
kommet tilbage til niveauet for Covid-19.
Hvertarstegudledningen afCO,itakt med,
at trafikken pa vejene steg. Men siden 2007
er CO,-udledningen fra transporten faldet
med mere end 15 procent, samtidig med at
antallet af korte kilometer pa de danske
veje indtil 2020 fortsatte med at stige.

Det skyldes at benzinbilernes effektivitet
er steget med mere end 60% og dieselbiler-
nes med mere end 50% siden 1997, og at der
siden 2010 er blevet blandet 5 procent bioet-
hanolibenzin og 7 procent biodiesel i die-
sel. Fra 1.januar 2020 er der 10% bioethanol
i benzinen, som yderligere har reduceret
CO,-udledningen. Den ggede anvendelse
af biobrendstoffer og den ggede energief-
fektivitet viser sig ogsa i CO,-intensiteten
fra transporten per keort kilometer (samlet
CO,y-udledning fra transport delt med det
samlede antal kilometer), som siden 2007
er faldet med mere end 20%. Og pa trods af
det stigende antal korte kilometer i 2021
fortsatter intensiteten med at falde. Hvis
det ikke var for biobrandstoffer og ener-
gieffektiviseringer, ville udledningen fra
transporten vere mere end en million ton,
eller nesten 10%, hojere end den faktisk er.
Itakt med atenstorre del af bilparken elek-
trificeres, og der frem mod 2030 kommer sti-
gende krav til CO,-fortrengningen og oget
brug af VE-brandstoffer, vil udledningen
fra vejtransporten fortsat falde, selvom
der forventes en fortsat stigende korsel pa
de danske veje.

Kilde: Energistyrelsen, Vejdirektoratet
og Drivkraft Danmark

CO,, fra transport
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9 Benzin fordelt pa oktantal

Benzinforbruget af har de seneste ar ligget
nogenlunde stabilt omkring 1.800.000 m?.
Efter detkraftige fald pa mere end 5% i forbru-
getafbenzini 2020 som en folge af Covid-19
ognedlukningen afDanmark, steg forbruget
12021 igen til lige under 1.800.000 m>.

I starten af 2000’erne blev 98 oktan udfa-
set for at fijerne risikoen for forurening af
grundvandet med MTBE. Frem til &r 2020
har to selskaber markedsfert 100 oktan
i Danmark, som produceres uden brug af
MTBE. Af konkurrencemeessige arsager
er forbruget af dette produkt ikke oplyst
serskilt, men har indgaet i forbruget af 95
oktan benzin.

1 2020 blev den sékaldte E10 benzin (ben-
zinmed 10% bioethanol) introduceret som
standard i Danmark. Det skete for at opfyl-
de Biobrandstoflovens krav til iblanding
af biobrandstoffer. For at sikre de bilister,
hvis biler ikke kan kere pd E10 benzin,

Benzin fordelt pa oktantal

introducerede de fleste selskaber samtidig
en hgjoktan benzin (98 oktan eller hgjere),
som indeholder maksimalt 5% bioethanol
(E5). Da salget af hogjoktan benzin dekker
flere selskaber, er det muligt igen at vise
dette forbrug seerskilt. Forbruget udger lidt
under 10% af det samlede forbrug afbenzin.

Indtil for fa ar siden udgjorde 92 oktan mere
end 20% afbenzinforbruget.I dag udger 92
oktan dog en forsvindende lille del af det
samlede forbrug af benzin. For at fa plads
til den nye E5 benzin ude pa tankstationer-
ne, har de fleste selskaber udfaset 92 oktan
benzin, sd de nu kun szlger 95 og hgjoktan-
benzin (98 oktan eller hajere).

Siden ar 2000 er forbruget af benzin faldet
med mere end 20%, primart som folge af
mere effektive benzinbiler og fordi en storre
andel af personbilerne korer pa el og diesel.

Kilde: Drivkraft Danmark
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10 Bilparken

Antallet af biler fortsaetter med at stige, s&
vi samlet nermer os 2,8 millioner person-
biler. Og for forste gang sa vii 2021 et fald i
detsamlede antal aftraditionelle biler,som
folge afetfaldiden samlede bestand af die-
selbiler pa cirka 25.000. Det opvejes af mere
end en fordobling i antallet af el- og plugin
hybridbiler fra 2020 til 2021. Frem til 2015
var benzin- og dieselbilen altdominerende
ibilparken.

I takt med, at kravene til bilernes CO,-ud-
ledning frem mod 2030 skerpes, satser bil-
fabrikkerneisterre omfang pa udvikling og
produktion af el- og hybridbiler.

Bilparken, 1. januar
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Isamspil med den lave registreringsafgift pa
el- og hybridbiler frem mod 2030, vil viide
kommende &r se en fortsat stigende andel af
bilparken vere el- og hybridbiler.

Afsamme arsag udbyder flere og flere tank-
stationer opladning pa farten som en natur-
lig del af deres services overfor bilisterne.

Gas- og brintbiler udger stadig en forsvin-
dende lille andel af den samlede bilpark.

Kilde: Danmarks Statistik og Drivkraft Danmark

Note: Opgorelsen baserer sig pa antallet af personbiler
ved arets udgang.

| december 2021 stod

el- og plug-in hybridbiler
for mere end halvdelen
af nybilsalget
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Omstilling
af raffinaderier
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Fra olie til gron energi

De danske raffinaderier kommer til at spil-
le en noglerolle i den grenne omstilling.
Fremover vil brint, restbiomasse og CCS/
CCU gradvist erstatte raolie, sa raffinaderi-
erne udviklersig til store PtX-fabrikker. PtX
(Power-to-X) betyder at omdanne elektri-
citet (power) til noget andet (x). Det kan fx
vere til flydende vedvarende breendstoffer
til fly, skibe og lastbiler. Her er de danske
raffinaderier afggrende forat fa volumen pa
omstillingen.

De to danske raffinaderier i Kalundborg og
Fredericia producereridagolieprodukteri
enstorrelsesorden, dersvarer til det samle-
de danske olieforbrug. Raffinaderierne ser
ligesom resten af samfundet ind i en frem-
tid, hvor fossile breendstoffer skal erstattes
afvedvarende alternativer. Det skerallerede
nu, og det vil ske endnu mere i fremtiden,
hvorraffinaderierne kan omdannes til store
PtX-fabrikker. I takt med at eftersporgslen
endrer sig, og teknologien udvikler sig, vil
raffinaderierne tilpasse produktionen bade
iforhold til de rivarer, der anvendes, og de

”

produkter, der produceres. Raffinaderierne
vildermed kunne sikre, at PtX ggres anven-
deligipraksis, ogat produktionen kommer
op i en storrelsesorden, hvor det batter ift.
Danmarks samlede CO,-reduktionsmal.
Raffinaderierne spiller med andre ord en
central rolle for den grenne omstilling af
samfundet frem mod 2030 og 2050.

Ien fremtid, hvor enstor del af transporten
elektrificeres, vil efterspergslen efter ben-
zin og diesel falde. Samtidig vil der komme
en oget eftersporgsel efter gronne braend-
stoffer til den tunge landtransport, skibe
og fly ligesom industrier, som plastik- og
kemikalieindustrien, der i dag bruger olie-
baserede produkter, i stigende omfang vil
eftersporge gronne/bzredygtige alterna-
tiver. Med de rigtige rammebetingelser
kan raffinaderierne omkostningseffektivt
bidrage massivt til den omstilling og der-
med bade blive en stor bidragsyder til det
danske 70%-mal i 2030 og opfyldelsen af
Parisaftalen, samtidig med at de bidrager
til den danske forsyningssikkerhed.

Raffinaderierne kan omdannes til store
PtX-fabrikker. | takt med af efterspergslen
aendrer sig, og teknologien udvikler sig,

vil raffinaderierne tilpasse produktionen bade
i forhold fil de ravarer, der anvendes, og

de produkter, der produceres.
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CCss/Ccu

1

VE-ravare

1
VE-ravare

| de kommende ar vil de
ravarer, der kommer ind pa
raffinaderierne gradvist
blive udskiftet fra raolie fil
vedvarende alternativer som
gren brint, pyrolyseolie fra
landbruget, affaldsprodukter
og CO,, fra fx biogas, industri
og pa sigt direkte fra atmo-
sfaeren. Dermed gores de
produkter, der produceres
pa raffinaderierne, gradvist
grennere.

Raffinaderi

2
Flydende VE-produkter

| takt med at vejtransporten
elektrificeres, vil efterspargs-
len efter flydende braend-
stoffer eendre sig. Der vil fort-
sat vaere behov for grenne
braendstoffer til fly, skibe og
den del af den tunge trans-
port, som ikke elektrificeres.
Samtidig vil dele af industrien
have behov flydende alter-
nativer til oliebaserede pro-
duktfer enten som proces-
varme eller som ravare til
deres produktion som for
eksempel plastisk, kemikalier
med mere. Raffinaderierne
vil derfor over de kommende
artier tilpasse produktionen
fil den &endrede eftersporgsel.

4
Udnyttelse af
overskudsvarme

3
CCs/Ccu

Raffinaderierne er store fa-
brikker og blandt de starste
CO,-udledere i Danmark.

En stor del af den CO,, der
udledes, kan opsamles og
lagres i undergrunden (CCS)
eller "genbruges” som rastof
i raffinaderiprocessen (CCU).
| takt med at raffinaderierne
tager flere og flere VE-base-
rede ravare ind i produk-
tionen, vil den udledte CO,

i kombination med gren brint
fra elektrolyse kunne om-
dannes til 100% baeredygtige
PtX-braendstoffer.

2
Flydende VE-produkter

4

Udnyfttelse af
overskudsvarme

Raffinaderierne producerer

allerede idag en masse over-

skudsvarme, som anvendes

i flernvarmen. Med fremtfidens
behov for grgn brint baseret
pa elektrolyse vil produktio-
nen af overskudsvarme stige

yderligere. For at udnytte
denne overskudsvarme og

sanke CO,-aftrykketivarme-

produktionen, er der behov

for en yderligere udvidelse af
flernvarmenettet og forbruget

af flernvarme i Danmark.

Ravarer

_— Flybraendstof
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Der er 600 hgjt specialiserede medarbejde-
re pa raffinaderierne i Kalundborg og Fre-
dericia. De danske raffinaderier er blandt
de mest effektive i verden. Der er en lang
reekke samarbejder mellem de to raffina-
derier og lokalsamfundet og med de ovri-
ge virksomheder i omraderne organiseret
i fx "Kalundborg Symbiosen” og "Triangle
Energy Alliance”, der har store ambitio-
ner for udviklingen af fremtidens grenne
braendstoffer.

Destillationstarn

LPG

Benzin/Nafta

Diesel/Gasolie

Fuelolie




Branchen

Markedsandele

12016 skete der markante @ndringer pa det
danske marked. Couche-Tard, der i 2012
havde kebt Statoil Fuel og Retail, begynd-
teimaj 2016 en rebranding af forretningen
til Circle K. Samtidig solgte Shell i maj 2016
sine tankstationer og gvrige aktiviteter i
Danmark, bortset fraraffinaderiet, til Circle
K.EU'’skonkurrencemyndighedersatte dog
som betingelse for kegbet, at Circle K skulle
fraselge dele af forretningen for at undga
for stor dominans pd det danske marked.
DCC Energi har tidligere kgbt dele af Shells
forretningi Danmark og kgbtei2016 de dele
af Shell, som Circle K skulle frasaelge. DCC
Energidriver blandtandet tankstationerne
videre under logoet Shell.

"Total” dekker over det samlede salg af
olieprodukter i Danmark. Ud over benzin
ogdiesel til vejtransport er det ogsa fyrings-
olie, diesel til landbrug og entreprengrma-
skiner, fuelolie, flybreendstof og andre olie-
produkter. Selskaber med fokus pé salg af
benzin og diesel til transport kan derfor
godt have en storre markedsandel pa disse
produkter end deres totale markedsandel.

2021 er baseret pa en forelgbig opgorelse. De
opgjorte markedsandele deekker selskabets
samlede salg under samtlige brands, det
markedsforer sig under i Danmark og via
sakaldte Resellers. Resellers er selvsteendige
selskaber, der kgber olieprodukter gennem
etafde pageldende selskaber og selger det
videre under eget navn.

Kilde: Drivkraft Danmark

Markedsandele, procent

2019 2020 2021

Benzin Diesel Benzin Diesel Total Benzin Diesel Total

Circle K 27,6 33,8 259 32,8 24,1 24,9 31,8 22,4
OK 279 24 30,4 25,6 21,9 32,3 26,6 221
Uno-X/YX 15,1 15,3 14,3 12,4 12,5 13,2 10,7
Q8 11,8 13 X 11,6 , 11,2 12,2 14,1 11,3
DCC 10,9 10,3 11,4 15,3 121 10,9 16,5

Go'On 3,7 2,3 , 2,1 3,5 2,3 2,0

Oill tank & go 3,0 1,3 1,2 2,5 11 11

Q@vrige 0,0 0,0 , , 11,8 0,0 0,0 13,9
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12 Fordeling af tankstationer
2021

Antal tankstationer, bemandede og ubemandede

700
600
500
400
300
200
. I I I l l
0 . . - - mam Bl
CircleK GoOn  Shell  INGO  Uno-X Bonus _Shell oil Andre*  Sum
Express
Ubemandede 670 0 177 0 153 142 139 0 90 76 67 29 38 1581
Bemandede 0 226 0 154 0 0 0 107 0 0 0 0 0 487
670 226 177 154 153 142 139 107 90 76 67 29 38 2.068

Antal tankstationer, selskabs- og forhandlerejet
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OK CircleK  GoOn Shell INGO  Uno-X Bonus _Shell i Andre*  Sum
Express

Forhandlerejede 485 7 0 89 0 0 10 0 0 16 0 0 8 615
Selskabsejede 185 219 177 65 158 142 129 107 90 60 67 29 30 1.453

lalt 670 226 177 154 153 142 139 107 90 76 67 29 38 2.068

* Blandt andet HK-Benzin og Lavpris Benzin. Tallet er ansldet ud fra oplysninger fra selskaberne og evrige kilder.
En ubemandet station er defineret som en station, hvor det kun er muligt at betale for breendstoffet ved standeren.
Selvom der er en butik i tilknytning til stationen, er den derfor defineret som ubemandet, hvis der ikke kan betales for breendstoffet i butikken.

® 2005 @ 2021

Ubemandede tankstationer i Danmark

6%
0%
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13 Bemandede og ube-

mandede tankstationer

Tankstationsmarkedet er altid under for-
andring og tilpasser sig lgbende forbru-
gernes behov. Det gelder bade ift. antallet
af stationer, fordelingen af bemandede og
ubemandede stationer samt udbuddet af
convenience og af nye drivmidler.

De seneste ars svage stigning i antallet af
stationer i Danmark fortsatte ogsa i 2021,
sddernuer 2068 stationer at vaelge imellem

for bilisterne over hele landet. Stigningen
er drevet af nyetablerede ubemandede
tankstationer.

Siden 1997 er de ubemandede stationers
relative andel naesten tredoblet, sa dei 2021
udgjorde mere end 75% af detsamlede antal
tankstationer.

Kilde: Drivkraft Danmark

Tankstationerne binder Danmark sammen
for bilisterne. Derfor udrulles ladestandere pa
tankstationer over hele landet, sa alle kan
tanke og oplade, hvor de plejer, uanset hvilken

energi, de kerer pa.

Antal tankstationer

Antal Procent
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til storrelse

Betydelige strukturelle ndringer pa tank-
stationsmarkedet har betydet, at smalokale
stationer er lukket til fordel for store og cen-
tralt beliggende stationer.

Frem til midten af 2000’erne steg den gen-
nemsnitlige omsaetning af benzin og diesel
pa stationerne. Det skyldtes en reduktion
i det samlede antal stationer, primeart de
mindste, og en fortsat stigningiforbrugetaf
benzin og diesel.

Itakt med detfaldende forbrugafbenzin og
diesel siden forste halvdel af 2010’erne, og
antallet af stationer de sidste ar er begyndt
atstige, er detgennemsnitlige breendstofsalg
per station langsomt begyndt at falde igen.

Tankstationer i forhold til storrelse
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14 Tankstationer i forhold

Faldetidet gennemsnitlige salg og den mar-
kante @ndring i fordelingen af braendstof-
salget pa de forskellige storrelser af statio-
nernei2020 skyldesalene det samlede fald
iforbruget af breendstofi 2020 som folge af
Covid-19.

Opgorelsen over udviklingenidet gennem-
snitlige salg er omtrentlig og skal derfor

alene ses som en tendens i udviklingen.

Kilde: Drivkraft Danmark
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Omsaetning pr. butik steg 12021 med

+1 mio.kr.

I de seneste ar er omsatningen i butikker-
ne pa stationerne stabiliseret omkring 10
milliarder kroner. Samlet set er det derfor
lykkedes at oge den gennemsnitlige omsat-
ning per butik. Det er sket efter en malret-
tetindsats for at udvide sortimentet og oge

37

15 Butiksomsaetning

12021 fortsatte den gennemsnitlige omsat-
ning i butikkerne pé tankstationerne de
seneste ars stigning og ligger nu tet pa 10
millioner. Den gennemsnitlige omsatning
i kioskerne 1a med lige under 4 millioner
kroneri 2021 pa niveau med 2020.

kvaliteten af mad og kaffe samt udvikling
afnye To Go l(oncepter. Kilde: Retail Institute Scandinavia og Drivkraft Danmark

Samlet butiksomsaetning
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16 Tankstationer i Europa

Danmark herer til blandt de lande i Europa
med det hgjeste antal tankstationer i for-
hold tilantal biler. Det er naturligvis dejligt
for forbrugeren med meget at velge imel-
lem, men er naturligvis ogsa en udfordring
for den enkelte station, nar kundegrundla-
getiform afantal biler er sd lavt. Af samme

Antal tankstationer i Europa

arsager etbetydeligt antal danske stationer
over de seneste ar skiftet fra bemandet til
ubemandet drift, hvilket reducerer drifts-
omkostningerne, og nye stationer etableres
typisk med ubemandet drift.

Kilde: ACEA, FuelsEurope og Drivkraft Danmark

Antal biler per tankstation i Europa
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17 Truckstationer

Et vidtforgrenet net af truckstationer ser-
vicerer hver dag de mange lastbiler ogandre
tunge koretgjer, som transporterer varer og
godsrundtilandet.

Truckstationerne ligger centraltiforhold til
lastbilernes typiske korselsruter og -mgn-
strerundtilandet og godstransporten tilog
fra Danmark. Samtidig er de kendetegnet
ved sikre og lette tilkorselsforhold og ofte
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med diverse servicetilbud til chauffarerne
pélangfart.

I takt med at nye motorteknologier som
el- og brint samt nye braendstoffer som PtX
bliver mere udbredt til den tunge transport,
vilviogsa se truckstationerne tilpasse sig og
tilbyde disse muligheder.

Kilde: Drivkraft Danmark
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Y @ Motorvejsstationer
Stafioner i tilknytning
® til motorvejsafkersler
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18 Bilvask

Antallet af bilvaske i vaskehaller fortsatte
den stigende tendens i 2021. Det betyder
samtidig, at mengden af spildevand fra
manuel vask, der ender urenset i naturen
fortsetter med at falde. Samtidig reduceres
vandforbruget fra bilvask betragteligt. De
mest effektive vaskehaller bruger mindre
end 35 literrent vand per vask, hvor derved
manuel vask let bruges over 100 liter vand.
Alt vaskevand fra vaskehaller ledes via
kloak til det kommunale rensningsanleg,

hvorimod op til to tredjedele af spildevan-
detfraen manuel vask ender urensetinatu-
ren. Selvom antallet af vaske i vaskehaller
fortsat stiger, sd anslas det, at der fortsat sker
mere end fem millioner manuelle vaske om
aret. Det betyder, at nesten to ton vaske-
midler, cirka 4,5 ton olie og mere end ét ton
metaller desvarre ender direkte i naturen
hvert ar som folge af manuelle vaske.

Kilde: Miljostyrelsen og Drivkraft Danmark
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Vandforbrug
ved bilvask hjemme:

100 liter
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Vaskes alle biler i en vaskehal, i stedet for
hjemme, sparer det vandmiljeet for metaller, olie
og vaskemidler. | takt med, at der kommer

mere og mere separat kloakering i kommunerne,
vil der vaere risiko for at sterre maengder ledes
direkte ud i naturen ved hjemmevask.

Antal bilvaske i vaskehaller

Mio. vaske

14
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2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Vandforbrug
| vaskehal:

35 liter

Manuel bilvask, udledning af miljgfremmede stoffer

Tons
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@ Metaller @ Olie Vaskemidler
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19 Antal medarbejdere

Branchen beskaeftiger over 9.000 indenfor

salg, service og administration, pa depoter,

raffinaderier og i butikker. For mange unge

er tankstationen deres ferste mede med

arbejdsmarkedet. Medlemmer

Allego Denmark ApS

Billund Refuelling 1/S

BP Aviation A/S

Braendstoflageret Kebenhavns Lufthavn I/S
Circle K Danmark A/S

Crossbridge Energy A/S

Danish Refuelling Services 1/S
DCC Energi A/S

DCC & Shell Aviation Denmark A/S
EnergiData A/S

European Energy A/S

FUCHS LUBRICANTS DENMARK ApS
Go’on Gruppen A/S

Intertek Denmark A/S

Inter Terminals Denmark A/S
Kalundborg Refinery A/S

KNI'A/S

Antal medarbejdere 2021 Kosan Gas A/S
- Nordic Lubricants A/S

Nordic Marine Oil A/S

OIL! tank & go ApS

Oiltanking Copenhagen A/S

OK a.m.b.a

Payvend ApS

Per Ngrby ApS

Primagaz Danmark A/S

Q8 Danmark A/S

9.1 00 3.400 SASOIL Denmark A/S

Sperto ApS

ansatte ungarbejdere Spirii ApS

SST Fuelling Services 1/S
Stiesdal Fuel Technologies A/S
TCB Retail ApS

TotalEnergies Marketing Denmark A/S
Viking Energi A/S

UNO-X Danmark A/S

YX Danmark A/S

YX Smereolie A/S

@ Fuldtidsansatte Deltidsansatte < 25 ar, fuldtid < 25 ar, deltid <18 ar, deltid Zapp Mobility ApS
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